TRIABE: estrategias de mejora del
transporte de terneros lactantes para
optimizar el bienestar, la sanidad y la
productividad

Lider:
Vilarta, SA

Otros miembros perceptores:
Osona Valles Carns, SA; Agropecuaria Montgai, SL;
Asoprovac Cataluna

Otros miembros no perceptores:
Consejo de Colegios Veterinariosde Cataluha

Coordinador:
Asoprovac Cataluna

01. Motivacion

Este grupo operativo se cred, por un lado, con el objetivo de es-
tudiar los principales factores de riesgo que afectan al bienestar
de los terneros lactantes en los diferentes sistemas de transporte.
Por otro lado, se pretendia identificar los principales indicadores
para evaluar el bienestar de los terneros lactantes a la llegada
del transporte a la explotacion o al centro de concentracion y su
recuperacion durante los primeros dias de estancia. El objetivo
final era que con toda esta informacion se pudiera disefiar una
clasificacion por categorias de riesgo (alto riesgo, riesgo medio y
bajo riesgo) de los transportes para poder aplicar protocolos de
manejo y sanitarios a la llegada segun la categoria.

Se plantearon tres objetivos técnicos especificos:

1. Estudiar los principales factores de riesgo (manejo, instalacio-
nes, ambiente, genética, etc.) que afectan al bienestar de los
terneros lactantes en los diferentes sistemas de transporte.

2. ldentificar los principales indicadores para evaluar el bienestar
de los terneros lactantes a la llegada del transporte a la explo-
tacion o al centro de concentracion y su recuperacion durante
los primeros dias de estancia.

3. Disenar una clasificacion por categorias de riesgo (alto ries-
go, riesgo medio y bajo riesgo) de los transportes para poder
aplicar protocolos de manejo y sanitarios a la llegada segun la
categoria.

El proyecto tenia tres fases:
Fase 1. Validacion de las encuestas.

Fase 2. Recogida de los datos previos y durante el transporte.
Evaluacion del bienestar y parametros fisioldgicos de los animales
alallegaday alos 14 dias de la llegada.

Se han llevado a cabo 10 registros para cada una de las tipologias
de transporte (directo: centro recogida a la granja; autobus: cen-
tro recogida de diferentes granjas destino; centro: del centro de
recogida a otro centro de recogida y de alli a las granjas).

Se analizaron un total de 30 transportes con la siguiente informa-
cion:

- Condiciones del transporte y datos del camion (pais y poblacion
origen, kildmetros recorridos, dia y hora or y destino, horas
de viaje, experiencia del conductor, tipo de <. .iculo, caracteris-
ticas del camidn, presencia y tipo de yacija, nimero de animales
descargados, incidencias, condiciones meteoroldgicas durante
el transporte).

- Descarga: evaluacion descarga, caracteristicas del lugar de
descarga, manejo durante la descarga.

- Llegada y granja destino: nimero de corrales y animales por
corral, caracteristicas de las naves, evaluacion de la condicion
corporal y estado de los animales, evaluacion del estado sani-
tario de los animales.

- Registro de temperatura corporal y muestras de sangre para eva-
luar balance energético y hematologia a la llegada y a los 14 dias.

Fase 3. Disefar las categorias

Se han identificado diferentes factores de riesgo: duracion del
transporte, distancia del transporte, sexo y 3 de los animales,
época del ano, momento de salida del trang 2« e, hora de llegada
del transporte, tipo de camion, experiencia del conductor. El tipo
de transporte (directo, autobus, centro) afecta ¢ parametros
evaluados (principalmente, concentracion sérica ¢.o'.cidos grasos
no esterificados, temperatura corporal, porcentaje de resbalones
a la salida del camion).
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Temperatura rectal y concentracion sérica de acidos grasos no esterificados (NEFA)
de los terneros transportados en transportes directos a destino, transportes en au-
tobus y transportes con parada en un centro de concentracion. Fuente: elaboracion
propia del Grupo Operativo.
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02.

a. Los resultados preliminares al evaluar el transporte de terne-
ros lactantes muestran que factores como el de las horas de
transporte, los kildmetros recorridos, la estacion del afio, la ex-
periencia del conductor y tipo de camion, etc., tienen un efecto
sobre los parametros evaluados después del transporte.

b. Segun los resultados obtenidos, se podrian crear protocolos
que mejorarian el bienestar y el estado fisioldgico de los terne-
ros lactantes a la llegada siguiendo medidas como:

1. Programar las salidas de origen por la manana 'y que llegaran a des-
tino por lanoche, para evitar las cargas y descargas durante la tarde.

2. Utilizar camiones con mas estabilidad para el tt orte de
terneros lactantes.

3. En el caso de terneros lactantes, se aconseja que los conductores
tengan experiencia (@hos de conduccion superior a cinco anos).
4.En lo posible, transportar terneros de zonas y paises mas

cercanos.

c. Al estudiar los diferentes tipos de transporte, se ha observado que,
independientemente del tipo de transporte, todos los terneros lle-
gan con balance energético negativo y parametros de hematolo-
gla alterada, que retornan a sus concentraciones basales a los 14
dias después del transporte. En el transporte CENTRO, en el que
los animales eran descargados, alimentados y con un periodo de
reposo antes de llegar al destino final, se reducian las concentra-
ciones de NEFA y BHBA, lo que indica que los terneros recupera-
ban su balance energético, pero no reducian la temperatura rectal,
asi como que el estrés del transporte perduraba en el tiempo. Los
transportes CENTRO eran los mas largos en horas de transporte.

Los resultados obtenidos en este proyecto han permitido crear
una clasificacion de riesgo que deberia validarse con mas viajes
o haciendo diferentes protocolos segun el riesgo y verificando si
esta clasificacion puede ayudar a mejorar el bienestar de los ani-
males en los dias siguientes a la llegada.

Fotografias: Grupo Operativo.
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